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1. Czes¢ opisowa

1.1. Opis techniczny ogdiny

1.1.1.  Przedmiot, podstawa, zakres i cel opracowania

Przedmiotem opracowania jest sporzadzenie uproszczonej dokumentacji technicznej, okres$lajace;
zakres planowanych do wykonania robot w zwigzku z remontem mostu nr inwentarzowy 244/421 na drodze
leSnej nr 11 w km 0+572 na potoku Chliwny w miejscowos$ci Wola Michowa.

a) Inwestorem jest:

Nadlesnictwo Komancza

Komancza 125
38-543 Komarncza

b) Podstawg opracowania sg;

— wizja lokalna i pomiary w terenie,

— Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie
warunkdw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie
(Dz.U. 2000 Nr 63, poz. 735 z p6zn. zm.)

— uzgodnienia zakresu remontu z Zarzadcg Drogi

Zakres opracowania obejmuje przedmiar robét, rysunki i opis wykonania remontu obiektu mostowego.
Zakres robot dostosowany zostat do wymagan Inwestora, ktory zostat uzgodniony w terenie planowane;
inwestycji.

1.1.2. Lokalizacja i usytuowanie mostu przeznaczonego do remontu

Istniejacy most o numerze inwentarzowym 242/421 zlokalizowany jest w obrebie miejscowo$ci Wola
Michowa w wojewodztwie podkarpackim, w powiecie sanockim, w gminie Komarcza na drodze lesnej nr 11
w km 0+572 nad potokiem Chliwny. Inwestycja polega¢ bedzie na remoncie istniejgcego obiektu
mostowego i nie bedzie zmienia¢ parametrow geometrycznych obiektu mostowego. Wszystkie planowane
roboty wykonywane beda w pasie drogi lesnej i wodnej (dziatka nr 31/4, 202, 23/1, 32/10breb ew. nr 0026
Wola Michowa, jednostka ewidencyjna 181704_2).



1.1.3. Stan istniejacy:

Nad dziatkq wodng nr ewid. 23/1 zlokalizowany jest obiekt mostowy o numerze inw. 242/421, ktory
stuzy jako obiekt infrastruktury transportowej nad potokiem Chliwny i stanowi tgcznik drogi lesnej nr 11.
Most ten zostat wybudowany przed 1975 rokiem i jest konstrukcjg wykonywang z elementéw
prefabrykowanych.

Most wykonany jako wieloprzestowa konstrukcja w schemacie belki wolnopodpartej bez ucigglenia nad
podporami. Dtugos¢ mostu 26,10 m, szeroko$¢ mostu 4,44 m w tym jezdnia 3,07 m i obustronneopaski
chodnikowe o szerokosci 0,66 m, szerokoS¢ uzytkowa na moscie wynosi 4,00 m (szeroko$¢ miedzy
balustradami). Rozpieto$ci teoretyczne przeset mostu 6,80+12,60+6,70 m.

Ustréj no$ny obiektu, to dwie prefabrykowane belki zelbetowe na ktérych utozone i zespolone zostaty
prefabrykowane ptyty pomostu na ktérych wykonano nadbeton zespalajacy elementy pomostu. Prefabrykat
pomostu 0 wymiarach: szeroko$¢ 99cm, dtugos¢ 448 cm, i grubosci ok. 12cm z zewnetrznymi belkami
gzymsowymi wysokosci ok. 34 cm. Dzwigary prefabrykowane o przekroju zblizonym do prostokata o
wysokosci ok. 68 cm i szerokoSci 26 cm, nad przestem srodkowymnatomiast wysokos¢ belek 48 cm i
szeroko$¢ 20 cm nad przestem nr 1 i 3. Belki zespolone zostatynad podporami za pomocg monolitycznych
poprzecznic zelbetowych o grubosci 42 cm, wysokosci ok. 68 cm i szeroko$ci 2,64m dotem i 3,44m gora-
przesto nr 2 natomiast skrajne przesta zespolone poprzecznicami o grubo$ci 42 cm, wysokosci ok. 48 ¢cm i
szeroko$ci 3,00m dotem i 3,44m gora. Miedzy poprzecznicami podporowymi wykonano szczeline
dylatacyjng szerokosci ok. 3,0 cm. Poprzecznice monolityczne i dzwigary utozone sg na prefabrykowanych
oczepach filaréw i przyczotkdw. Oczepy o wymiarach geometrycznych: grubos¢ 28cm, szeroko$¢ 3,00m i
wysokosci ok. 44cm w miejscu przesta nr 2 oraz 64 w przestach skrajnych. Oczepy prefabrykowane
utozono i zespolono z korpusem filarow wykonanych z kregéw studziennych. Korpusy filara wykonano z
kregbw zelbetowych o $rednicy DN1000 (Srednica zewnetrzna 1240mm) wypetnionych wewnatrz betonem
zespalajacym kregi. Fundament filarow wykonano z kregow o Srednicy DN1500 ($rednica zewnetrzna
1800mm), nie wykonano odkrywek mogacych stwierdzi¢ gtebokos¢ posadowienia fundamentéw. Z uwagi
na geologie i stwierdzone w dnie rzeki dno skaliste przyjeto posadowienie jako bezposrednie w podiozu
skalnym.

Wyposazenie obiektu stanowig balustrady z rur stalowych. Balustrada sktadajaca sie ze stupkdw z rury
80mm w rozstawie ok. 2,0m, pochwyt z rur 80mm, oraz dwa rzedy przeciggéw z rur Srednicy ok. 40mm.
Balustrada wykonana o wysokosci 105 cm. Nawierzchnia jezdni na mo$cie wykonano z masy bitumiczne;j,
ktéra z uwagi na procesy starzenia w duzej mierze zostata uszkodzona. Pod nawierzchnig wykonano
warstwe nadbetonu, zespalajacego prefabrykowane ptyty pomostu, z betonu Zzwirowego o grubosci ok.
10-16 cm. Po obu stronach ptyty pomostu wykonano betonowe kapy chodnika o szerokosci ok. 66 cm
wyniesione ponad poziom jezdni o ok. 7 cm.

Ze wzgledu na zty stan techniczny most wymaga pilnego remontu. Stan mostu oraz konieczno$¢
wykonania jego przegladu stwierdzono podczas wykonanego przegladu - raport z przegladu rocznego
obiektu mostowego w archiwum Inwestora.

Dokumentacja fotograficzna obiektu przedstawiona zostata w odrebnym zatgczniku.



1.1.4. Stan projektowany:

Z uwagi na postepujace uszkodzenia w elementach obiektu mostowego stwierdzone w w.w.
przegladzie oraz na podstawie decyzji Inwestora zalecono wykonanie generalnego remontu obiektu
mostowego. Wykonanie remontu ma na celu wykonanie zalecen z karty raportu przegladu oraz
zabezpieczenie elementow mostu przed ich degradacjg i postepujacymi uszkodzeniami. Remont nie zmieni
parametrow geometrycznych i istniejacego zagospodarowania przestrzennego oraz nie bedzie powodowat
zwigkszenia nosnosci obiektu. Wykonane prace remontowe znacznie wydtuzg mozliwos¢ eksploatacii
obiektu i zabezpieczg filary nurtowe przed podmywaniem i postepujacq degradacjg elementow
(zabezpieczenie powstatych peknie¢ i zarysowan w konstrukciji filaréw)

Zakres robot remontowych miescit sie bedzie w nizej wymienionych pracach:
1. Remont ptyty pomostu i jezdni:
- usuniecie zniszczonejluszkodzonej nawierzchni bitumiczne;
- usuniecie skorodowanego nad betonu z powierzchni pomostu,
- odtworzenie nadbetonu ptyty pomostu z zespoleniem z ptytami prefabrykowanymi,
- wykonanie izolacji przeciwwilgociowej z papy termozgrzewalne;j,
- wykonanie nawierzchni z betonu asfaltowego AC11S (mineralno-bitumiczna grysowo-zwirowa) gr. 4cm
- wykonanie uszczelnienia dylatacji za pomoca materiaty trwaleelastycznego

2. Remont opasek bezpieczenstwa i belek podporeczowych
- usuniecie skorodowanego betonu opasek bezpieczenstwa,
- odtworzenie kap opasek bezpieczenstwa z betonu C30/37,

- wykonanie zabezpieczenia powierzchni opasek i belek podporeczowych za pomocg warstw z zywic
epoksydowych

3. Remont balustrady stalowe;j

- usuniecie zniszczonej warstwy malarskiej (czyszczenie),

- prostowanie elementéw zdeformowanych,

- podniesienie balustrady,

- zabezpieczenie elementow stalowych powtoka antykorozyjna;

4. Remont spodu ptyty pomostu:

- usunigcie skorodowanego i ztuszczajgcego sie betonu z powierzchni elementow,
- oczyszczenie i zabezpieczenie odstonigtego zbrojenia,

- uzupetnienie ubytkdw betonowych za pomoca zapraw niskoskurczowych PCC,

5. Remont poprzecznic i oczepow filarow:

- usuniecie skorodowanego i ztuszczajgcego sie betonu z powierzchni elementow,
- 0czyszczenie i zabezpieczenie odstonietego zbrojenia,

- uzupetnienie ubytkdw betonowych za pomoca zapraw niskoskurczowych PCC



6. Remont belek gtéwnych:

- oczyszczenie i zabezpieczenie odstonigtego zbrojenia,

- uzupetnienie ubytkdw betonowych za pomoca zapraw niskoskurczowych PCC
- zabezpieczenie antykorozyjne powierzchni betonowej

7. Remont filaréw:
- oczyszczenie powierzchni betonowych filaréw,
- zabezpieczenie istniejacych filardw poprzez wykonanie ptaszcza zelbetowego;

Do napraw powierzchni betonowej oraz zabezpieczeniem zbrojenia wykorzystywany bedzie
materiat nietoksyczny i nie powodujacy zanieczyszczen $rodowiska (w tym wod ptynacych). Prace
prowadzone bedg w sposéb uniemozliwiajacy przedostawanie sie materiatu do rzeki, poprzez wykonanie
rusztowan i podwieszenie siatek zabezpieczajacych.

Planowana inwestycja znajduje sie w miejscowosci Wola Michowa w wojewddztwie podkarpackim,
w powiecie sanockim, w gminie Komaricza na drodze le$nej w km 0+572 nad potokiem Chliwny. Inwestycja
polegaC bedzie na remoncie istniejacego obiektu mostowego i nie bedzie zmieniaC parametréw
geometrycznych obiektu mostowego. Wszystkie planowane roboty wykonywane bedg w pasie drogi lesne;j i
wodnej (dziatka nr 202, 23/1, 32/10breb ew. nr 0026 Wola Michowa, jednostka ewidencyjna 181704 _2).

W ramach inwestycji nie planuje si¢ wycinki drzew, nie planuje sig ingerencji w koryto rzeki. Roboty
remontowe nie bedg wptywac¢ na walory Srodowiskowe, a wykonanie prac zapewni polepszenie waloréw
estetycznych.

Roboty prowadzone bedg przy uzyciu sprzetéw mechanicznych stosowanych przy robotach
drogowych i mostowych. Technologia prowadzenia rob6t remontowych dostosowana zostanie do zakresu
inwestycji i nie bedzie w sposob znaczacy oddziatywac¢ na obszar natura 2000.

Projektowane roboty nie stanowig szczegdlnego korzystania z wod oraz nie planuje sie
wykonywania nowych urzadzen wodnych i tym samym nie wymagajg pozwolenia wodnoprawnego ani
zgtoszenia wodnoprawnego.

Planowane zamierzenie jest zlokalizowane na terenie Natura 2000 Bieszczady PLC180001.
Inwestycja znajduje sie na terenie parku krajobrazowego Cie$linsko-Wetlinski Park Krajobrazowy. W rejonie
robot nie wystepuje zadna roslinno$¢ zakwalifikowana jako pomnik przyrody.



1.2.  Rozwigzania konstrukcyjno-materiatowe podstawowych elementow

konstrukcyjnych i sposéb ich wykonania
1.2.1.  Remont ptyty pomostu
Zaplanowano wykonanie remontu ptyty pomostu w postaci mechanicznego usuniecia uszkodzonej
nawierzchni bitumicznej oraz recznego usuniecia nadbetonu. Po oczyszczeniu i usunieciu luznych warstw
betonu wykonane zostanie odtworzenie nadbetonu ptyty z betonu C30/37. Materiat do napraw winien
spetnia¢c wymagania do prac naprawczych ztuszczajgcego sie lub uszkodzonego betonu w konstrukcjach
mostowych.

Na ptycie pomostu wykonana zostanie warstwa $cieralna z betonu asfaltowego modyfikowanego
AC11S. Przed wykonaniem prac zwigzanych z wykonaniem masy asfaltowej zostanie wykonana izolacja
arkuszowa z papy termozgrzewalnej. Utozenie masy bitumicznej wykonane zostanie mechanicznie za
pomocg rozscietaczy do mas bitumicznych. Masa wykonana zostanie na moscie i na odcinkach dojazdéw
na dtugo$ci po 15m od kofca mostu.

Na dojazdach w obrebie mostu wykonane zostang uzupetnienia poboczy za pomocg kruszywa
tamanego 4/31,5 (czysty kliniec) o grubosci 15 cm i szerokosci 0,5 m.

1.2.2.  Remont opasek bezpieczenstwa
Zaplanowany remont opasek bezpieczeristwa polega¢ bedzie na usunieciu skorodowanego i
ztuszczajacego sie betonu kap opasek, a nastepnie ich odtworzenie z betonu klasy C30/37. W ramach prac
nalezy przewidzie¢ konieczno$¢ zabezpieczenia rob6t nad wodami rzeki Ostawa przed przedostaniem sie
materiatow do wody.

Na powierzchni poziomej opaski wykonana zostanie warstwa nawierzchni z zywic epoksydowych
dwuskfadnikowych. Zywice nawierzchniowg wykona¢ w warstwie gruntujacej i warstwie nawierzchniowej z
piaskiem kwarcowym w kolorze szarym.

Boczne powierzchnie belki gzymsowe] zabezpieczone zostanie powtokg do ochrony powierzchni
betonowej, warstwa w postaci dyspersji wodnej na bazie polimerowej (warstwa podktadowa + warstwa
wierzchnia).

1.2.3. Remont balustrady stalowej:

Zaplanowany remont balustrad polega¢ bedzie na recznym oczyszczeniu powierzchni stalowe;
(zaktada sie usuniecie luznych elementdw farby i zmatowienie powtoki istniejacej dla lepszej szczepnosci
naktadanej farby). W ramach prac nalezy przewidzie¢ konieczno$¢ podniesienia balustrady o ok. 5 cm, w
taki sposob aby pochwyt balustrady byt wyniesiony o 1,1m ponad powierzchnie kap opaski.

Podczas przegladu obiektu stwierdzono lokalng deformacje przeciggdéw oraz uszkodzony stupek.
Remont przewiduje prostowanie zdeformowanych przeciggéw i uzupetienie uszkodzonego stupka -
wspawanie stupka.

Do wyboru systemu malarskiego stosowa¢ metody podane w " Zaleceniach do wykonania i odbioru
antykorozyjnych zabezpieczen konstrukcji stalowych drogowych obiektow mostowych”. Nalezy przewidzie¢
do wykonania warstw malarskich warstwy gruntujacej gr. 80.em + warstwa miedzywarstwowa i

nawierzchniowa (kolor 7040) gr. 150.cm. Grubo$¢ catkowita powtok malarskich 230/.cm.



Tablica 1. Dobrany system zabezpieczenia antykorozyjnego:

Oznaczenie Rodzaj Przygotowanie Powloka Powloka Powloka Grubos¢
Systemu systemu powierzchni gruntowa | miedzy- nawierzchniowa | calkowita
warstwowa powlok
malarskich
[um] 2
Sa2le, WB2Ys, EP Misc EP Misc PUR 2 min.240
Ra2 EP/PUR ewentualnie gorsze niz

Sa2¥ jednak nie mnigj
niz Sa2, 5t3, Waz2, SB2
(dotyczy migjsc
trudnodostepnych)

1 Grubosé poszczegolnych powlok w systemie ma byé zgodna z aprobata techniczna (lub rekomendacja) IBDIM
2l Farby na powloki gruntowe musza by¢ dostosowane do zastosowanego przygotowania powierzchni
3 Farba poliuretanowa alifatyczna

Whyjasnienie stosowanych skrotow:

EP - farby epoksydowe

Misc - wypeiniacze ptatkowe

AY-farby akrylowe

HB - farby o wysokie] zawartosci czesci statych
mod. — modyfikowany

akceptacji Zamawiajgcemu.

Poszczegdlne warstwy powtoki antykorozyjnej powinny mieé¢ zréznicowane barwy, a barwa ostatniej
warstwy powinna by¢ odpowiednio dobrana do barwy istniejgcego wymalowania z przedstawieniem do

1.2.4. Remont spodu ptyty pomostu
Zaplanowano wykonanie remontu spodu ptyty pomostu w postaci mechanicznego usuniecia
ztuszczajgcego sie betonu oraz oczyszczenie odstonietego zbrojenia. Po oczyszczeniu i usunigciu luznych
warstw betonu wykonane zostang naprawy powierzchni betonowej poprzez zagruntowanie betonu i
natozenie warstw naprawczych za pomocg zapraw niskoskurczowych typu PCC. W remoncie zatozono
wykonanie napraw zaprawami PCC naktadanymi recznie na catej powierzchni o $redniej gr. 0,5¢cm, w
miejscach taczenia plyt zatozy¢ wykonanie uzupetnienia gr. Sr. 3cm.

Materiat do napraw winien spetniac wymagania do prac naprawczych zluszczajgcego sie lub
uszkodzonego betonu w konstrukcjach mostowych.

W robotach uwzgledni¢ konieczno$¢ wykonania zabezpieczenia robot przed usuwaniem materiatow
do wod rzeki, prace prowadzi¢ z rusztowan tradycyjnych (pod przestem nurtowym przewidzie¢ koniecznosé
wykonania rusztowania podwieszonego).

1.2.5.  Remont poprzecznic i oczepéw filaréw

Zaplanowano wykonanie remontu poprzecznic i oczepow filarbw w postaci mechanicznego
usuniecia ztuszczajacego sie betonu oraz oczyszczenie odstonietego zbrojenia - zwrdci¢ szczegolng uwage
na oczyszczenie przestrzeni w obrebie szczelin dylatacyjnych. Po oczyszczeniu i usunigciu luznych warstw
betonu wykonane zostang naprawy powierzchni betonowej poprzez zagruntowanie betonu i natozenie
warstw naprawczych za pomocqg zapraw niskoskurczowych typu PCC. W remoncie zatozono wykonanie
napraw zaprawami PCC naktadanymi recznie na catej powierzchni o sredniej gr. 0,5cm, z uwagi na lokalne
wieksze ubytki betonu zatozono 5% zapasdéw dla catej powierzchni remontowanych elementéw.

Po wykonaniu napraw zaprawami PCC zatozono wykonanie warstwy malarskiej powierzchni
betonowej, farby ochronne odporne na warunki atmosferyczne, procesy starzenia i alkalia. Zabezpieczone



elementéw wykonane za pomocg powtok do ochrony powierzchni betonowej, warstwa w postaci dyspersji
wodnej na bazie polimerowej (warstwa podktadowa + warstwa wierzchnia).

Materiat do napraw winien spetniaé wymagania do prac naprawczych zluszczajacego sie lub
uszkodzonego betonu w konstrukcjach mostowych.

W robotach uwzgledni¢ konieczno$¢ wykonania zabezpieczenia robot przed usuwaniem materiatow
do wdd rzeki, prace prowadzi¢ z rusztowan tradycyjnych, usungé pozostawione deskowanie poprzecznicy
nad filarem.

1.2.6. Remont dzwigaréw

Zaplanowano wykonanie remontu dzwigaréw w postaci mechanicznego oczyszczenia powierzchni
betonowej belek, usuniecia zluszczajgcego sie betonu oraz oczyszczenie odstonigtego zbrojenia. Po
oczyszczeniu i usunieciu luznych warstw betonu wykonane zostang naprawy powierzchni betonowe;
poprzez zagruntowanie betonu i natoZzenie warstw naprawczych za pomocg zapraw niskoskurczowych typu
PCC. W remoncie wykonanie napraw zaprawami PCC naktadanymi recznie na catej powierzchni o $redniej
gr. 0,5 cm, z uwagi na lokalne wieksze ubytki betonu zatozono 2% zapaséw dla catej powierzchni
remontowanych dzwigarow.

Po wykonaniu napraw zaprawami PCC zatozono wykonanie warstwy malarskiej powierzchni
betonowej, farby ochronne odporne na warunki atmosferyczne, procesy starzenia i alkalia. Zabezpieczone
elementéw wykonane za pomocg powtok do ochrony powierzchni betonowej, warstwa w postaci dyspersji
wodnej na bazie polimerowej (warstwa podktadowa + warstwa wierzchnia).

Materiat do napraw winien spetniac wymagania do prac naprawczych zluszczajgcego sie lub
uszkodzonego betonu w konstrukcjach mostowych.

W robotach uwzgledni¢ konieczno$¢ wykonania zabezpieczenia robot przed usuwaniem materiatow
do wod rzeki, prace prowadzi¢ z rusztowan tradycyjnych (pod przestem nurtowym przewidzie¢ koniecznosé
wykonania rusztowania podwieszonego).

1.2.7.  Remont filarow
Z uwagi na liczne uszkodzenia korpusow filarow, oraz stwierdzone peknigcia i zarysowania
konieczne byto zatozenie wykonania zelbetowego ptaszcza pokrywajacego konstrukcje filaréw.

Remont przewiduje konieczno$¢ wykonania zbrojenia opasajacego filary, ktdre stanowi¢ bedzie
dodatkowe zespolenie kregow betonowych. W ramach prac wykonane zostang kotwy z pretéw $rednicy 12
mm osadzonych w istniejgcych filarach, wykonanie siatki zbrojenia w postaci pretow pionowych o Srednicy
12mm i pretéw poziomych (obwodowych) o Srednicy 8mm. Po wykonaniu zbrojenia wykonany zostanie
segmentowy szolunek do elementéw/stupdw okragtych o $rednicy @144 (korpusy filarow). Szolunki
zapewni¢ majg wykonanie zelbetowego ptaszcza grubosci 10cm. Stal zbrojeniowa z pretéw BS00SP. Beton
nalezy wykona¢ na kruszywie tamanym bazaltowym o klasie C30/37 o konsystencji K4 (pdiciektej).
Betonowanie prowadzi¢ z przerwami technologicznymi pozwalajagcymi na odpowiednie zageszczenie
mieszanki (nie dopuszcza¢ do powstania rakowin).

1.2.8.  Organizacja ruchu
Brak organizacji ruchu. W trakcie prowadzenia prac na Wykonawcy Robét cigzy¢ bedzie
konieczno$¢ wykonania tymczasowego oznakowania rob6t oraz wyznaczenia tymczasowego objazdu..
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